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MUSZAKI DIAGNOSZTIKA

Mobil és fixen telepitett diagnosztikai eszkozok

Korai hibafelismerés Profibus rendszerekben

A terepi buszok multiméterrel és oszcilloszképpal végzett hibakeresése, majd
az eredményeken alapul6 karbantartdsa mar a multé. A modern diagnosztika
eszkozei az egyszer(i szoveges tajékoztatok, amelyek a megel6zési célu
felulvizsgalatokat is lehet6vé teszik, és a rendszer allapotfelmérésére
alapozott, tervezett karbantartasi stratégia felallitasat célozzak.

) Az A FELFOGAS, HOGY a terepi buszok 4ltaldban nagyon
megbizhatéan miikédnek, konnyen felszines karbantar-
tési tevékenységhez vezethet. Ugyanakkor a terepi buszrend-
szer 4llapota nagymértékben befolydsolja az tizem egészének
teljesitményét. Egy hibdsan m(ikodd terepi busz a termelési
rendszer jelentds részét kényszeritheti nem tervezett ledlldsra.
J6 esetben egy zold ,Bus OK” LED a PLC-n jelzi —

nem feltétleniil bizonyitja —, hogy a kontroller tizembe helye-
zése helyes volt, de semmiképp sem garantdlja a busz hosszt
tdva és optimdlis mikddésér. Gyakori eset, hogy elmarad a
buszok aktudlis 4llapotdnak rendszeres ellendrzése, és a kar-
bantartdsukra vonatkozé dtfogé elképzelés vagy stratégia sem
keriil feldllitdsra. Pedig a meghibdsoddsok kockdzata mdr ezek
révén is jelentdsen csokkenthetd lenne.
Miért van ez igy? Szdmos felhaszndlé még ma is igy gondolja,
hogy a terepi busz tdl bonyolult, és csak szakember képes azt
feliigyelni. Az igaz, hogy a busztechnoldgia 8skordban a multi-
méterrel és oszcilloszkdppal végzett mérések eredményei alap-
jén csak szakember volt képes a busz vagy a terepi eszkdzok 4lla-
potdt megéllapitani. A karbantartds csak a hiba megtaldldsira és
kikiiszobélésére, egyszdval csak javitdsra korldtozddotr.

PB-T3 a Profibus haldzat fizikai tesztelésére

Diagnosztikai eszkozok

Az 1990-es évek elején jelent meg a kifejezetten terepi buszok-

hoz tervezett diagnosztikai eszkdzok elsé generdcidja. Ekkor a

busz monitorozdsival csak a kommunikacids protokollt elemez-

ték. Ez még mindig komoly szaktuddst és tapasztalatot igényelt.
A jelenlegi, mdsodik generdcids eszkdzok az ezredforduld

koriil keriiltek a piacra. E generdcid jelent az elsd olyan meg-
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oldést, ahol mdr a felhasznilék széles korének is biztositott az
eszkozok hasznélata és az eredmények kdnny( és gyors megje-
lenitése. A mi(ikddd rendszer valamennyi {izenete megjelenit-
hetd a busz kommunikdacids szintjén, és ha tovébbi részletekre
van szitkség, akkor ezekkel az eszkdzokkel az tizenet elemzé-
sére és tdroldsdra is van mdr lehetéség. A mdsodik generdcids

termékek nemcsak a buszon 1év6 kommunikéciés forgalomra,
hanem a busz fizikai tesztelésére is megolddst nytjtanak.

Fizikai haldzat tesztere

A német Softing AG PB-T3 diagnosztikai eszkoze a Profibus
halézatot és a rajta levd valamennyi eszkozt fizikailag teszte-
li a termel8rendszer miikddése kdzben, vagy akar ledllitoct
gydrtds mellett. A busz és a rajta 1év8 eszkdzok fokozatos
fizikai elhaszndléddsardl teljes kéri képet ad. A villamos
jelszintet a hdlézaton bdrhol képes megmérni, azaz a rossz
kibelezés, korroddlds, téves dsszeszerelés stb. kénnyen de-
tektdlhat6. Hasznos eszkdze az iizembe helyezésnek és a
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karbantartdsnak is. A késziilékkel — a

hozz4 tartozé PC-s szoftver segitségé- o

vel — hosszt ideju elemzés végezhetd: i T P

[x o=t ]
Iraaenal Duagnostcs
Eaternal Diagnasscs

a buszon levd bdrmely elem iizemkép-
telenné vdldsdnak folyamata, a csokke-
nd jelszint, tiiskék, torzult élek hossza
tdvi megfigyelése vélik lehetdvé, és ez-

Last SHLF Sequssl

zel az adott egység és a teljes hdldzat
ledlldsa elStt a csere, javitds megval6sit-
haté. A Profibus kébelezési hiba helye,
a villamos hibdk vagy hibds driverek [TmePea  Ewems
behatdrolhaték. Haszndlata nem igé-
nyel specidlis Profibus-ismereteket.
Master
a Profibus installdldsakor, és a teljes

szimuldtorként haszndlhaté
tizemi topoldgidt felméri, ezért a hiba
pontos helyét azonnal megmutatja.
Az duviteli sebesség automatikus meg-
hatdrozdsdra is képes, és automatikus

tesztjelentéseket készit. A mérési ered-
ményeket CSV formdtumba exportdl-
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ja, vagy grafikus file-ként, példdul MS
Office programokba.

Terepi buszrendszer meghibasodasanak tipikus okai

> nem medfelel6 kabel hasznélata

> megengedett teljes nyomvonalhosssz tullépése

> alallomasok kozti nem megfeleld tavolsag

> csatlakozok és arnyékolas nem megfeleld szerelése

> nem megfelelé buszsebesség vagy paraméterek

> kritikus hémérséklet, paratartalom és korrézié

> elektromégneses problémak példaul frekvenciavaltok miatt
> mechanikai sériilés

> eloregedett elektronika a buszinterfészen

A Profibus hélézat izenetforgalmdnak elemzése két médon
toreénhet. A klasszikus” miikddésnél az iizenetek gytjthetdk
és megjelenithet8k a Profibus szolgéltatdsokra, cimekre és ada-
tokra vonatkozd kiilonféle trigger- és szlirési bedllitdsok alap-
jdn. Az olyan események, mint elveszett iizenetek, duplikdle
tdviratok, djrainditds és diagnozis egyértelmtien kimurtatha-
ok, de szakértdi tapasztalat sziikséges mind az eszkdz hasznd-
latdhoz, mind az eredmények értelmezéséhez.

A misik, manapsdg haszndlt mikodési forma a ,,diagnosz-
tikai” méd, ahol valamennyi buszon 1év8 eszkoz dllapota folya-
matosan (nem pillanatnyi 4llapotuk szerint) keriil elemzésre és
megjelenitésre. Olyan hasznos informdacidk dekédoldsa torté-
nik, mint a ki- és bemeneti adatok, paraméterezési és konfigu-
ricids adatok, diagnosztikai jelentések. Ez a fajta diagnosztika
szitkségtelenné teszi az egyes lizenetekkel valé foglakozdst. Az
tizenetek kiértékelését a szoftver végzi automatikusan. A szak-
értd ez esetben maga a program.

Mobil Profibus protokollelemzo

A Profibus protokolljinak elemzésére kifejlesztett, mobil BC-
400-as eszkdz a hdlézaton bdrhol haszndlhaté. A teljes kom-
munikdcids iizenetforgalmat elemezi, a hibdk javitdsira, a

Profibus Inspektor: busz allapotfelmérése egyetlen pillantassal

haldzat stabil és biztonsdgos mikodeetésére alkalmas. Idedlis
megoldds gyors hibakeresésre, megeléz8 karbantartdsra, a hé-
16zat optimalizdldsdval a termelékenység novelésére.

Diagnosztikai médban a hdlézatot folyamatosan figyeli,
minden 4llomds belsé 4llapotdt nyomon koéveti. Valamennyi
informdciét dekddolja, kiértékeli, és felhaszndlébardt médon
megjeleniti. A diagnosztikai méddal a legtébb Profibus-prob-
léma megtaldlhaté az lizenetkeretek tdroldsa és elemzése, vala-
mint specidlis Profibus-ismeretek nélkiil.

Nyomkévetési (trace) médban a buszon 1év4 tizenetke-
reteket rogziti. Ez szdmit ma az elfogadott, hagyomdnyos
eljrdsnak. Jellemz8i az azonnali adatrégzités memoridba,
hosszt idejd adattdrolds fdjlba, rekordok és megjelenitések
sziirése, ledllitdsi és inditdsi trigger, egyszerd, cimeken és
szolgéltatdson alapuld sziirés és trigger, valamint online ke-
retenkénti dttekintés.

Folyamatos buszmonitorozas
A buszon fix helyre telepitett Softing BC-502-PB Profibus Ins-
pektorral érzékelni lehet a kritikus véltozdsokat, a kommunikd-
ci6 még lasst, kezdetben nem kritikus méretli rosszabboddsdt,
és igy hosszti tdvi el8rejelzésekhez szolgdlat informdcidt. Ez a
fajta protokollelemzd a busz teljes iizenetforgalmdt megjeleni-
ti, regisztrdlja és Osszegzi a hibaiizeneteket. A kezel8 képes va-
lamennyi eszkoz vizsgdlt id8szaki legrosszabb dllapotdt ldtni. A
vészjelzéssel megtudhatd, hogy milyen gyakran és mikor kévet-
keztek be a problémak. Az 4lldsidék elére tervezhetdk, és ezért
jelentdsen csokkenthetSk. A diagnosztika végezhetd helyileg az
Etherneten keresztiil vagy integralt webszerverrel tdvolrél. Ha
karbantartdsi igény meriil fel, a BC-502-PB automatikusan ri-
asztja a karbantart6t. Halézatos haszndlatkor egy kdzponti szer-
vergép maximum nyolcvan Profibus Inspektor teljes vészjelzés-
és esemény adatait képes rogziteni egyetlen adatbdzisban.
Tovabbi elénye az ilyen médon megoldott buszfeliigye-
letnek, hogy egyetlen eszkdz elegendd egy terepi buszhoz fiig-

getleniil a rajta 1év8 eszkdzok szdmdtdl. Az Inspektor passzi-
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van viselkedik, ezért barmikor és barhol — akdr ideiglenesen is
— tizembe helyezhetd anélkiil, hogy megzavarnd a termelést.
Nem sziikséges az eszkdznek cimet adni a buszon, a PLC prog-
ramban sem kell valtoztatni. Az Inspektor gydrtéfiiggetlen,
azaz barmely PLC-vel és buszon 1év8 eszkozzel miikodSképes.
Haélézatban haszndlva lehetséges a kiilonféle terepi buszrend-
szerekbdl érkezd vészjelzések szerepeltetése egyetlen kozds
adatbdzisban.

Létezik optimalis karbantartasi stratégia?
Az egyik legfontosabb karbantartdsi cél a nem tervezete 4llds-
id8k és a termelési veszteségek elkeriilése. A Profibus halézattal
kapcsolatos problémék tobbségée a hdlézat fizikai problémdi
és az elektromdgneses problémak okozzdk. Szerencsés esetben
az lizembe helyezés és a FAT (Factory Acceptance Test) tesz-
tek rendben vannak. Ezek a tesztek mennyiségileg értékelik
és dokumentdljdk a terepi buszok 4llapotdt is. A teszt azon-
ban nemcsak azt kell, hogy vizsgdlja, hogy a busz miikodik
vagy sem, hanem azt is, hogy milyen jé a teljesitménye. Ehhez
nydjchatnak segitséget a modern (mobil és fixen telepitett)
diagnosztika eszkdzei, a PB-T3 fizikai teszter és BC-400-PB
és Profibus Inspektor protokollelemz8k. Segitségiikkel akdr a
rendszer telepitdje, akdr a végfelhaszndlé minden igényt ki-
elégitd tesztjegyzdkonyveket készithet az dradott, illetve dtvett
halézatrdl. Rendszeres hasznalatukkal a buszproblémdk jelen-
t6s része id8ben észlelhetd. A mérési eredmények dtfogd elem-
zésével megel8z8 karbantartds valésithaté meg.

A pillanatnyi édllapotot mérd karbantartdsi stratégidval
szemben ezeket a diagnosztikai eszkozoket haszndlva folyama-
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tos megfigyelés és a ,,csak sziikség esetén t6rténd beavatkozds
valésithatd meg, ami az iizemi rendelkezésre 4llds novelése
mellett kisebb karbantartdi kapacitdst is lehetévé tesz.
Kombindlt karbantartdsi stratégia is megvaldsithaté ott,
ahol az lizem egészének miksdSképessége szempontjdbdl az
egyes lizemrészek eltérd fontossdggal birnak. Ekkor a kriti-
kus helyekre a folyamatos feliigyelet eszkézée, az Inspektort
javasolt telepiteni, mig a tobbi termelési egységben a mobil
eszkozzel, a PB-T3 teszterrel és a BC-400 protokollelemzgvel
ajanlatos rendszeres méréseket végezni.
Keresztesi Emdbke

OPC megoldasok

Easy Connect:
Egyszer(isitse OPC kapcsolatait

Minden egyben

v Tunnel J" poasar. q‘
v OPC2DataBase e ‘d.i ;
v Bridge P

v OPC2Exel ?E_ g ,;‘:'?'
v Client2Client o5y, cnn“#,_‘a

v Server2Server

v Filter

Elény6k

v Megszlinteti a DCOM probléméat
v Nincs tlizfal kérdés

v Biztonsagos kommunikéacié

v Optimalizalt teljesitmény

v Nem kell programozni i soﬁ-‘“g.cof“

CAN CANOOCN Devicener>>  Ethoreri>>

| & FIr FEOED . )
e e anieet B ReDE

CONTROSYS Iranyitastechnikai Kft.

MNETLInk PRO ETHAUSE PROFIEUS interiiazek & Atalshdtti B5-PCLInk

www.controsys.hu

OPC-szerver:
Rugalmas és teljeskori megoldas

Internet bingészd

Windows-0PC Kliens XML-OPC kliens
DCOM-on HTTF-n HTTP-n

comM/

S7/S5-0OPC-szerver

57-200
S7-400
MR-
saprerred] ooy
Edrtydn

softing

yaur connection 1o excellenss

www.softing.com

WWW.GYARTASTREND.HU 2010. MARCIUS 1.SZAM




